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Nous avons tous pris connalssance des nouveautés
découvertes dans les foires qui se sont déroulédes cet hiver
ou début de ce printemps. Nous avons pu lire dans les revues
spécialisées les premiéres appréciations des diverses équipes
de rédaction de ces mensuels. Certaines sont élogieuses, d'au-
tres plus réservées suivant la nationalité de 1'auteur quil est
a la recherche du matériel propre & son pays ou défenseur d'une
échelle de réduction bien particuliére. Tout eela est trés bien
et peut se comprendre mais nous.... modélistes du CFER....
modélistes belges.... nous devrions &tre désolés - désespérés,
car rien ou presque ne nous est proposé dans des gammes de qua-
lités valables et de prix abordables.

Mon propos de ce mois se veut "suggestion". Si les mem-
bres des divers clubs de Belgique pouvaient par leurs relations,
par leur union, provoquer la création d'un modéle souhaité apres
référendum et groupant ainsi leurs commandes aupres d'un corgruc-
teur ou d'un artisan obtenir tous les 2 ans par exemple la mise®
a disposition de ce modele désiré.

Certes, la "suggestion" soulévera, j'en suis slr pas mal de dif-
ficultés (systéme 2 ou % rails??? échelle Ho ou N?2?) mais par
contre, si cette idée faisait son chemin, si les modélistes bel-
ges vouvalent grouper ainsi mille ou douze cents commandes fermes,
ne pourrait-on pas susciter 1'intérét dans un .marehé ol la -lutte
dpre se dessine en cette période de crise 799

Cette réflexion n'est peut-&tre que divagation fumeuse d'un ama-
teur parmi d'autre, mais ne vaut-elle pas étude et attention 2°9
Certains projets de fédération ont récemment &té évoqués et
1'intérét de ces projets n'a pas engendré gros enthousiasme
parce que le "concret" n'apparaissait pas. Sans reposer ni
remettre sur le métier de telles idées ne pourrait-on pas
essayer de forcer le "concret" par le biais d'une possibilité
d'achat ou d'acquisition d'un beau moddle & des prix normaux

et pouvant €tre déboursé par 1l'amateur moyen ?
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REUNIONS

JEUDI 14 MAT 19.30

Réunion libre de mi-mois - Construction du réseau

VENDREDI 29 MAI 19.30

Pierre Mawet vous présente une projection de diapositives

LA TLOCOMOTIVE SERIE 18 DE LA SNCB

Son anatomie - Son entretien
LE DEPOT DE KINKEMPOIS

Les installations et le matériel

JEUDI 11 JUIN 19.20

Réunion libre de mi-mois - Construction du réseau

Tous les autres jeudis soir, des 19.30, et tous les samedis
de 14.00 a 18.30, le local est ouvert afin de permettre la
conatruction du réseau.

CES REUNIONS SONT RESERVEES EXCLUSIVEMENT AUX TRAVATLLEURS

NOTRE TIREUSE OFFSET EST EN REVISION

C'est le raison pour laquelle votre revue de ce mois-ci
est de nouveau en noir et blanc. Sauf imprévus, vous retrouve-
rez un Entre-Voies coloré le mois prochain.

RESTRUCTURATION DE L'EQUIPE ENTRE - VOIES

Aprés 1l'abandon pour raison personnelle de Philippe
Gilon des postes de bibliothécaire et du tirage d'Entre-voies,
c'est Louis Mossay qui s'occupera désormais de 1l'impression
de la revue.

Cette modification nous oblige a revoir notre organisa-
tion. C'est ainsi que désormais, tout texte doit nous &tre
remis au plus tard le 15 du mois qui précede celui de la
parution d'un numéro.

EXPOSITIONS

Te 24 mai de 14 & 18h, 1' Instituts des aumoniers de travail
organise & Seraing, 39 rue Glaciere, une exposition de modeles
réduits : Trains - Marines - Voltures. IEntrée gratuite.

Du 24 octobre au 1 novembre 1981, le C.F.E.B. organisera une
exposition a Dolhain.




COMMANDES GROUPEES CHRISTIAENSEN

La maison Christiaensen - Verviers nous a transmis des
formulaires de commande groupée nour des articles des marques
Ma&rklin, Lima et Liliput. Ces formulaires étaient & la dis-
position des membres lors de la réunion du 24 avril; wvous
20uvez encore vous procurer des formulaires aupres du secré-
taire Joseph Danthinne. Ce formulaire doit &tre rentré a la
réunion du 29 mai au plus tard.

Conditions de commande groupée

Tout membre du CFEB intéressé rempli un formulaire de
commande suivant son désir; un montant représentant 50% de
la commande doit &tre versé en méme temps que la remise du
formulaire. Dés réception des articles, la maison Christiaensen
nous informe afin que chacun puisse aller vy retirer sa commande
a4 sa meilleure convenance.

Lors de la réunion du 29 mai, des nouveaux formulaires
concernant d'autres marques seront & votre disposition.

Les remises sur achats groupés atteignent 25 & 30%
Commandes groupées individuelles

Chaque membre du CFEB peut effectuer des commandes groupées
chez Christiaensen pour autant que le montant atteigne une
somme de 5000 frs pour une méme marque. Suivant 1timportance
de la commande, les ristournes vont de 15 & 25%.

Pour tout achat direct d'articles en stock, la maison
Chritiaensen offre une remise directe de 10%.

N.D.L.R.

En publiant dans sa revue des articles concernant des
offres commerciales d'achats, la rédaction d'Entre-Voies
ainsi que le comité du C.F.E.B. ne se font pas les partisans
de 1'un ou l'autre magasin ou firme.

Chaque membre reste libre de ses actes et tout commergant
a le méme droit de publicité pour autant qu'il nous propose
des achats de matériel ferroviaire & des prix intéressants.

Toute offre dans ce sens doit 8tre faite au secrétaire du
C.F.E.B. Joseph Danthinne, 20 rue Jardon, 4800 Verviers, Tél
087/33.96.93

LIVRES

Le livre BENELUX RAIL 1 des Editions Frank Stenvall est
sorti de presse.

Cet nuvrage relate les évenements ferroyigires survenus
en 1979 dans le Benélux. ( chemins de fer, vicinaux, tramways,
touristiques, industriels, etc ... ) Il contient de nombreuses
photos.

Les membres du C.F.E.B. peuvent se procurer cet?e édition
lors des reunions en s'adressant a Jacques César. Prix : 325 frs.

Envois par correspondance : s'adresser a Luc Calay, Boulevard
Sluysmans 135, 4030 Liecge.



ON RECHERCHE

En prét :

Une photo de la gare de Goffontaine. Cette photo est
destinée a 8tre publiée dans un livre relatant l'histoire
de la commune de Pepinster.

Pour achat :

Une photo de l'accident qui s'est produit il y a une
quinzaine d'année sur le viaduc de Géronstére a Spa. En
1'occurence, chute dans la rue en contre-bas d'une loco
diesel type 205, actuellement type 55.

Stadresser & JACQUES CESAR, Sassor 36, 4870 Theux. tél 087.54.15.33

A VENDRE

INVERSEURS MARKLIN ( ancien modéle - double impulsion )

ROGER CHRISTOPHE

rue Louis Pasteur 27
4624 FLERON ROMSEE
Tél: O41. 58.74.83

e

Locomotive type &4 de la S.N.C.3.



LES TROLLEY ET GYROBUS ENBELGIQUE

A 1'encontre de bon nombre d'autres pays, le trolleybus
fut toujours considéré en Belgique ( & l'exception de la
ville de Iiége ) comme le parent pauvre des transports en
commun. En effet, seules cing sociétés belges ont possédé
des trolleybus et pour l'une d'entre elles, les véhicules
n'ont Jjamais circulé.

Le gyrobus n'a, quant & lui, circulé gque sur une ligne
( vicinale ) a titre expérimental.

A. 1LE TROLLEYBUS A ANVERS

Société exploitante :

C.G.T.A. ( fondée en 1907 ), devenue
T.A.O en 1945 et

M.I.V.A., en 1963

Lignes
Les " Tramways Anversois " exploitérent trois lignes
de trolleybus :

N° 13 ( inaugurée en 1929 )
N° 31 ( mise en service en 1932 )
N° 6 ( exploitée dés 1938 )

Ces lignes furent remplacées par des autobus respecti-
vement en 1953, 1955 et 19c4.

Trolleybus n® 2 des T.A.C.

( photo André Paix )



Parc

" Te matériel " trolleybus " était composé des voitures
suivantes

N° Année Constructeur

1 1929 Tramways Anversois
2 a 8 1929/30 Tramways Anversois
24 1930 Ragheno
25 1932 Guy Motors
31 a 45 1938 FN Herstal

Ces derniers étaient gquasi identiques aux T36 des T.U.L.E.

En 1980, on a reconstitué le trolleybus N° 45 des T.A.0.
au départ du trolleybus 453 des T.U.L.E. !

bus F.N. n°® 38 des T.A.0. ( M.I.Y.A._)
Trolieyou ( photo André Paix )

B. LE TROLLEYBUS A BRUXELLES

Société exploitante

T.B. ( fondée en 1874 ), devenue
T.U.A.B. en 1946, et

S.T.I.B. en 1954

Lignes

Les T.B. n'exploitérent qu'une seul:z ligne de trolley-
bus ( ligne 54 inaugurée le 18.4.1939 ). Elle fut remplacée
par un service d'autobus le 14.2.1964.

I1 faut bien dire que ce type de traction est toujours
resté au stade expérimental a Bruxelles.
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Le matériel " trolleybus " de la S.T.I.B. était com-
posé des véhicules suivant :

Ne Année Constructeur

6001 a 6007 1939 Brossel - P. d'Heure )
6008 a 6012 1940 Brossel - P. d'Heure
6013 a 6017 1944 Brossel - P. d'Heure
6018 a 6022 1945 Brossel - P. d'Heure
c02% 1956 Brossel - S.T.I.B.

6024 1957 Brossel - S.T.I.B.

Tous ces véhicules étaient en livrée créme avec
filets bleus.

Ia 6023 a été conservée pour un musée.

e S A
Trolleybus 6010 de la S.T.I.B. ( Bruxelles )
1964 ( photo Pol Tordeur )

C. LE TROLLEYBUS VICINAL

Société exploitante
S.N .C .V.

Ligne
( prévue ) Etterbeek - Overijse

En 1929, la S.N.C.V. fit 1l'acquisition de deux troley-
bus numérotés EB 7071 et 702 pour l'exploitation de la ligne
susmentionnée. La ligne n'a Jamais été construite et les
deux trolleys furent revendus aux R.E.L.S.E. en 1942 sans
avoir Jamais circulé pour le compte de la S.N.C.V. Ils
availent été construits par Guy Motors.

En 1958, la 8.N.C.V. procéda a un nouvel essai au
moyen de l'autobus Brossel type A 98 DAR N° 2255 transformé
en trolleubus avec équipement ACEC. Cet engin a circulé sur

le réseau des T.U.L.E. avant d'étre retransformé en autobus
en 1960.
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Trolleybus vicinal EB 701
( n'a jamais circulé pour

i : LigEc
Trolleybus vicinal provenant de la transforma-
tion de l'autobus 2255.
Liége, place St Lambert

Signalons au passage 1'essai en 1965 d'un électrobus
DE 3 ACEC / BN N° 763.

Dans le méme ordre d'idée, on ne peut Dasser Sous
silence l'exploitation par gyrobus de la ligne Gand-
Merelbeke; nous en reparlerons en fin d'expose.

D. LES TROLLEYBUS DU R.E.L.S.E.

Société exploitante :

R.E.L.S.E. ( = Liége - Seraing )

Lignes

Seraing - Chatqueue
Seraing - Yvos - Engis

Le dernier trolleybus du RELSE circula en 1965
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Le matériel " trolleybus " du Liége - Seraing était
composé des voitures suivantes :

NO

401 a 404
501 a 502
601 a 602
701 a 702

Le 402, & double jeu de perche, a été conservé pour un
musée.

Trolleybus 602 du R.E.L.S.E.
e " . _:?

Trolleybus 402 exposé & Woluwé ( Bruxellesm)
en 1976

Jean Claude MICHEL

( & suivre )



12

Le coin du VAPORISTE.

Les LOCOMOTIVES A& VAPEUR ARTICULEES.

Les GMAM, GMA et GO des SOUTH AFRICAN RAILWAYS.

De toutes les locomotives a vapeur articulées construites suivant les principes de
l'ingénieur anglais Herbert GARATT, les machines des classes GMAM, GMA et GO, qui ne
différent entre elles que par le diamétre de leurs cylindres et le volume de leurs
soutes, sont certainement les plus puissantes.

Ce sont aussi les derniéres locomotives & vapeur construites par la firme HENSCHEL et
SONS Gmbl. & KASSEL en Allemagne Fédérale.

Les 45 locomotives de ces types (20 GMAM - 5 GMA et 25 GO) ont été mises en service

a4 partir de 1956 et elles le sont actuellement encore, dans la Province du Cap entre
WORCESTER et MOSSEY BAY, ou elles montent et descendent dans un bruit de tonnére

les déffilés de montagne que franchit cette ligne particuliérement sinueuse.

L'écartement de la voie dans cette région comme dans beaucoup d'autres régions d'Afri-
que et d'Asie n'est que de 3 pieds 6 pouces (1065 mm) alors que l'écartement standard
que nous connaisons est de 4 pieds 8% pouces (1455 mm).

Ce sont des raisons économiques et la configuration du terrain qui ont motivé ce ¢ six
dans un pays ou la plaine c8tiére butte contre les chaines de montagnes escarpées qui
limitent le haut plateau central, connu sous le nom de HIGVELD.

De nombreux remblais et ponts durent 8tre construits et c'est pour limiter les frais
de construction de cette infrastructure, nécéssaire au développement industriel,
minier et agricole du pays que des lignes & voie ETROITE furent tracées.

C'est précisément pour circuler sur les voies & cet écartement et a des écartements
encore plus réduits (2 pieds), établies par les Anglais dans toutes leurs colonies
d'Afrique et des Indes, que l'ingénieur Herbert GARATIT fit construire par la firme
BEYER - PEACOCK une locomotive a& vapeur divisée en TROIS parties dont il avait établis
les plans et son nom est resté associé a celui du constructeur dans cette conception.
Les deux parties extrémes de sa locomotive sont des ELEMENTS MOTEURS autonomes munis

de pivots entre lesquels repose, une chaudiére qui les alimente tous les deux en
vapeur.

Cette disposition présente de trés nombreux avantages.

Elle permet d'abord d4'augmenter le nombre total des essieux, donc de la puissance, tout
en conservant une possibilité d'inscription dans des courbes de petit rdyon et une
faible charge par essieu.

Elle permet aussi de donner un grand développement au foyer de la chaudiére qui e: tre
dégagé et d'abaisser le centre de gravité de celle-ci.

Autre avantage important, le grand espacement entre les deux trains de roulement fait
qu'ils ne se présentent jamais simultanément sur la méme travée d'un pont et leur
symétrie totale, autorise aussi ces machines a circuler indifférement dans les deux
sens de marche. Comme l'un des groupes porte la citerne & eau et l'autre la soute a
charbon on peut les considérer comme des LOCOMOTIVES TENDER.

Toutes ces bonnes raisons motivent le choix qui en a été fait, car les puissantes
locomotives BEYER-GARATT sont parfaitement aptes a circuler sur des voies légeres

et tortueuses.

Les locomotives des classes GMAM, GMA et GO sont toutes des 4-8-2+2-8-4 & quatre &
cylindres égaux.

Lorsque ces locomotives traversaient des régions désertiques (Désert de KAROO)




CARACTERISTIQUES.

Locomotives & vapeur systéme BEYER-GARATT des SOUTH AFRICAN RAILWAY. SAR.
Classification  4_8-2+2-8-k4
Quatre cylindres a simple expansion.

Constructeur HENSCHEL and SON Kassel (D) -~ 1954,
Ecartement 1095 mm 6! 6"
Longueur totale 28 ,60m
Empattement total 26,37m
du truck avant 9,24m
- du truck arriére 9,24m
Distance entre pivots 13,70m
Hauteur de la cheminée 3,96m
TYPES GMAM GMA GO
Numérotation 4051 a 4070 4Lo71 a Lo7s 2572 a 2596
g cyl. 520 520 470
course 660 660 660
@ chaudiére 2100 = 2160 2100 - 2160 1890 .- 1930
Tubes 282x2" (50 mm) 282x2" 2hxen
id. 50X5%" (140mm) 50X5%" 36X5%"
Surface vapeur 298 m3 298 m3 245 m3
Surface surchauffe 70 m2 60m2 50 m2
Surface grille 5,90 m2 5,90 m2 5,25 m2
Poids total & vide 158 t. 158 t. 147 t.
Capacité eau 8 m3 6,250 m3 6,250 m3
Capacité charbon 255 i 10 t. 10 t.
Poids total en charge 175 t. 170 t. 156 t. ,
Puissance au crochet (a
75% d'admission) 27,5t 27,5 t. 22,5 t.
Charge par essieu maxim. 14,3 t. 1M,3t. 12,50 t.
Poids adhérent 109,5 t. 107 ,- t. 99,5 t.
Coéf. d'adher. 3,98 3,89 b, b2
Vitesse maximum 80 Kilométres / heure.

G. DULION,

13



plles étaient accompagnées d'un wagon citerne contenant une provision supplémentaire
d'eau d'alimentation pour la chaudiére.

Ce sont des locomotives a vapeur a TENDER CONDENSEUR de la class 25, construites
également par HENSCHEL, qui assurent actuellement ce service.

Ces machines non articulées a tender séparé sont trés semblables 4 l'écartement prés,

aux types 52 19/20 de la B.R. construites également par cette firme durant la seconde
guerre mondiale.
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" u FIREBDX
" I
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A TA S.N.C.V.

GROUPE D'OSTENDE

Vehicules en démolition

A la liste parue dans nos deux numéros précedents, il y a
lieu d'ajouter la remorque " Standart " 9526 ( ex motrice 9942 )

Motrices articulées

La motrice articulée 6103 est arrivée a Ostende le 31 mars 1981.
Quant a la motrice triple, elle a été numérotée 6102.

Ces deux voitures ont été gravement accidentées & Raversijde

le 7 avril, ce qui a entrainé le retour de la 6103 a la B.N.

GROUPE DU HAINAUT

Motrices type SJ

La huitieéme motrice SJ, numérotée 9177, est sortie des ateliers
de Jumet le 23%.0%.81. Il s'agit de la reconstruction de la
remorque 9306. Elle est identique aux précedentes, a 1l'exclusion
de la suspension ( qui avait déja été adoptée pour la 9173 ).

Motrice VT 9055

La motrice VI 9055 a été équipée d'un panto " Steeman " pour
lui permettre de circuler en prémétro. La 9041 avait déja subi
précédemment cette modification.

Motrices type N

Les motrices N 9270 et 9277 ont quitté le dépbt de Jumet ou
elles étaient garées sans usage depuis fin 1978.

La motrice 9082 d' Anderlues a été sérieusement endommagée
lors d'un accident,

A TA S.N.C.B.

Construction des A.M. type " Break "

A la B.N., la construction de ces nouvelles automotrices avance
a grands pas, plusieurs caisses sont déja construites.

15
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A TA S.N.C.B.

Au conseil d'administration, les mesures et marchés suivant
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Evolution du trafic début 19871

EVOLUTION DU TRAFIC

Par rapport & la méme période de I'année passée

Lévalution_suivante peut é&tre constatée :

— em janvier 1981, 573 millions de woyageurs/ikm
ont &6 transporés, te qui représente une di-
minution de 4:6 % jpar rapport a janvier 1980 J
qui était un mois exceptionnellement favorable; +
~— le transport de marchandises par wagons com-
plets se montait en janvier 1981 a 584 Tmmcms
t/km, c.-&-d. une thaigse de 165 %o :

—b mombre de magons chargés au cours de
favrier 1981 #tait de 154.819 (la légére amélio-
ration notée en janvier semble se poursuivre)
par rapport 2 196.118 en féyrier 1980, ce qui
représente encore un recul de 21 %/o.
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Nouvelles SNCB.

A preopos de la vitesse de 160 Km/h sur le réseau
de la SNCB, 1l importe d'apporter une rectification &
l'article publié dans le n° 41 d'Entre-Voies.

Si les informations publiées sont exactes en ce
qul concerne la modification des panneaux de signalisation,
la date de mise en service (fin 1981 sur la ligne Bruxelles
Mons) n'est pas encore déterminée ; elle sera vraisembla-

blement beaucoup plus lointaine.

Nous apprenons que Mr Georges FINET, inspecteur du
Mouvement du groupe de Mons et correspondant en Belgique de
"La Vie du Rail"” vient d'étre pensionné au ler avril dernier.

La rédaction d'Entre-Voies et les membres du CFEB

lui souhaitent une retraite la plus heureuse possible.

LA REGULARITE DES TRAINS DANS LA JONCTION NORD - MIDI.

La Direction de la SNCB envisage en ce moment une
refonte totale de la surveillance des trains dans la jonction
Nord - Midi 3 Bruxelles, actuellement saturée 3 certaines
heures de la journée.

Actuellement, chaque dispatching régional surveille
la circulation de ses propres trains. Il serait question
que seul le dispatching de Bruxelles assure la surveillance
de tous les trains transitant par les six voies de la jonction
de fagon & découvrir plus sfirement les causes de leurs

retards éventuels, et 3 y remédier plus aisément.

J. Heroufosse
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U.I.C.

CODES " REGIME D'ECHANGE " UTILISE POUR LES VEHICULES A MARCHANDISES

Ce nouveau code, en vigueur depuis le mois de Jjanvier,
concerne les 2 premiers chiffres de la numérotation UIC
( voir EV N° 5 - 9 et 41 ).

Régime Signification
01 Hg réseau a essieux du parc EUROP
03 Hg P & essieux Interfrigo
o4 Hg P

a4 essieux Interfrigo, a écartement variable
11 Hg réseau & bogies du parc EUROP
13 Hg P a bogies Interfrigo

14 Heg P 4 bogies Interfrigo, & écartement variable
21 Hg réseau a essieux, RIV

23 Hg P & essieux, RIV

24 Hg P & essieux, a écartement variable, RIV

25 Hg loués P, a essieux, RIV
31 _Hg réseau a bogies, RIV
33 Hg P a bogies, RIV

34 Hg P 4 bogies, & écartement variable, RIV

35 Hg loués P, & bogies, RIV

40 Hg de service a essieux

4 Hg réseau a4 essieux, aptes au trafic international par
accords spéciaux.

42 Hg réseau & essieux, trafic intérieur

43 Hg P a essieux, aptes au trafic international par accords
spéciaux

44 Hg P 4 essieux, trafic intérieur

45 Hg loués P a essieux, aptes au trafic international par
accords spéciaux

46 Hg loués P a essieux, trafic intérieur

80 Hg de service a bogies

81 Hg réseau a bogies, apte au trafic international par
accords spéciaux

82 Hg réseau & bogies, trafic intérieur

83 Hg P & bogies, aptes au trafic international par accord
spéciaux

84 Hg P & bogies,trafic intérieur

85 Hg loués P a bogies, aptes au trafic international par

accords spéciaux
86 He loués P a bogies, trafic intérieur



Modellbahn-

Center amMarkt

Markt 2-12-D5IO0Odachen
TR, . Tel..0241/33921

. ML.Hiinerbein cHG

geschlossen
fermé 13. 5. 1981 — 28. 5. 1981

gesloten

Neueroffnung Réouverture Heropening

mit groBem Preisausschreiben! avec ungrand concours! meteen groote prijsvraag! ‘&L
oY)

] O

1. Preis  Marklin BR 78 Spur | “("5

und viele weitere Preise!
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Modellbahn-

Center am Markt

Markt 2-12-DSIOOCAachen

. Tel.0241/33921

NEU  NOUVEAU NIEUW | )
JETZT VORRATIG - MAINTENENT EN STOCK - NU IN VOORRAAD
FUR MARKLIN: 'POUR MARKLIN: VOOR MARELIN:
Marklin Nr. 3106 BR 78 der DB DM 156,--
" " 3159 OBB BR 1020 " 176 ,-~
i 4 3161 NS Serie 1200 " 145, -~
" " 4695 Ged.Gliterwagen mit Bremsehaus " 21,--
Rivarossi " 1004 BR 96 der DB " 385, ——
" " 1086 BR 232(V320)orange Heersf.Kr. " 210, -- —
Roco 2 14120A BR 23 der DB " 229, --
Fleischmann" 4470 NS Triebw. "Sprinter"
fiir Mdarklin ab 6/81 " 310,--
Metropolitan-Pocher-Anh&nger der BLS Stick ca. " 128, ~=
FUR 2L= : POUR CONTINU: VOOR GELEIJKSTROOM:
FleischmannNr. 4470 NS Triebwagen "Sprinter'" ] 215, ==
Rivarossi 1352 BR96 der DB . 315, ==
i 1997 BR 232(V320)orange Heersf.Kr. " 172,50 B
Roco 4147A OBB BR 1670 griin v 115,-—
" 4387 NS-Wagen PTT " 13 y==
n 4389A DB Klappdeckelwagen " 13,65
" 4390A DB Offener Giiterwagen n 11,50
" 8504 StraBenbahn 3-teilig’ " 125, ==
Fulgurex BR 65 der DB R 980, ==~
Metropolitan-Pocher-Anhidnger der BLS Stiick ca, " 125,-=
Roco 41478 OBB BR 1670 rot "115,--
ZUBEHOR UND BUCHER:
ROCO 7000S Farbset der DB (couleurs) " 15,60
" 5099K Ladegut " 6,50
Walter’s Mirklin Sammlerkatalog 1981 J 27 == =
Miba-Report 12 "Bauprojekte" " 11,80 ;
Frankh Taschenbuch "Deutsche Strafenbahntriebwagen" " 16,80 |
Alba=-Dampflokarchiv Nr. 4 (BR 97-99) " 28, ==
Roco Eurofima belge Nr.423%6F(1.cl.),4237D(2.cl.) i 28,50
Roco Nr.4201/2/3 version belge " 17,90 !
Roco Nr.4204 version belge " 21 ,-= J
LILIPUT NO. 5290 TYPE 26 belge " 269, -~
ROCO No. 4152B L0OCO DIESEL BELGE TYPE 59
AVEC LA NUUVELLEZ CCUULEUK (codtinu) DM 75, --
et environ pour meis d4°aout POUR MARKLIN avec chassis Marklin!
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Modellbahn-

Cenier amMarki
Maakt 2-12-D5I0OCdachen
. Tel.0241/33921

SONDERANGEBOTE ZUR NEUEROFFNUNG

QFFRES SPECIALES POUR LA REQUVERTURE

gliltig vom 29.5.81 bis 20.6.81
valable le 29/5/81 au 20/6/81

_ Mirklin Nr. 3152 Type 16 belge DM $695-- DM 135,~-
n " 3072 3BR 212(7V-100)DB " 38895-- " 89, -~
" " 4430 Offener Giiterwag., " --8558 L) 6,50
Miniclub " 8875 BR 216(V-160) " 1854-- " 79,--
Roco it 4120A BR 23 vapeur " 31855-- " 149,--
" " 4130A BR 144 (E-44) " -585-- B 69,--
" " 4328 Leig-Einheit DB " -26496 " 19,90
N N 4329 Leig-Einheit DR " 26590 " 19,90
N Fleischmann " 4094 BR 94 DB vapeur " 45Q0y--~ " 119,--
" N 5225 Autotransporter " -26456 " 19,90
" N 7320 Spur N Anfangs-
packung mit Trafo " -995-- i 69,--
Trix Intern. " 3655 Abteilwagen
2/3.cl.rot/beigh =-20550 i 11,90
i N 3656 Abteilwagen
3,cl, rot/beige" -26556 " 11,90
" n 3657 Packwagen
rot/beige" -205586 " 11,90
Trix Express " 2290 Schienenbus " 3355-- n 69,--

¢
\\—




Vi




